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2. Ausgewählte Ergebnisse der Bestandsanalyse

3. Ausblick auf die konzeptionelle Phase
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Ausgangslage und Vorgehensweise
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Ausgangslage und Vorgehensweise

Ziel des Beschlusses: Aufenthalts- und Erschließungsqualität für den 
Fuß- und Radverkehr erhöhen und Bereiche des öffentlichen 
Straßenraums dafür umwidmen!

Umfassende Bestandaufnahme im Herbst 2019
Verkehrsräume, Erschließungsnetze und Nutzungen

Umfangreiche Zählungen
Kfz-Verkehr, Fußgänger, Radfahrer

Parkraum- und Auslastungserhebung
öffentl. Straßenraum, Parkhäuser und Tiefgaragen

Weitere Analysen und Bewertungen
öffentl. Plätze und Straßenraumqualität

Erarbeitung und Abstimmung von Konzeptvorschlägen
inkl. Beteiligung von Akteuren und Öffentlichkeit



LHS Stuttgart | Grundlagenuntersuchung Lebenswerte Innenstadt PlanersocietätSeite 5 |

MIV-Erschließungssystem

Åüberwiegend Erschließung in Schleifen

Åfünf große Erschließungsbereiche 
sowie Cityring

Geschwindigkeitsniveau

Åkein einheitliches Geschwindigkeitsniveau 
vorhanden (20/30/40)

Åüberwiegend Tempo 30-Zone
innerhalb des Cityrings 

Erschließungsnetz MIV
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Auch zu Spitzenzeiten sind viele freie Kapazitäten vorhanden

Parken in Stuttgart in Parkbauten
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Die Zahlen wurden auf die Zehnerstelle gerundet. Die Kapazität der Parkbauten am Mittwoch ist aufgrund von unterschiedlichen Öffnungs- und Schließzeiten um sieben und 22 Uhr leicht geringer.
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ÅDarstellung wichtiger Radwegeachsen als Netzanalyse

ÅDarstellung der derzeitigen Querungsmöglichkeiten 
des Cityrings

Åunter Berücksichtigung vorhandener 
Netzkonzeptionen

ÅHauptradroutennetz 2009

Åumgesetzte und geplante Routen

Radverkehr: Erschließungsnetz



LHS Stuttgart | Grundlagenuntersuchung Lebenswerte Innenstadt PlanersocietätSeite 8 |

ÅDarstellung wichtiger Fußwegeachsen als Netzanalyse

ÅDarstellung der derzeitigen Querungsmöglichkeiten 
des Cityrings

Åunter Berücksichtigung des 
Fußverkehrskonzepts 2017

ÅHauptfußwegeverbindungen

ÅFlanierrouten

Fußverkehr: Erschließungsnetz
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städtebauliche und verkehrliche Kriterien

ÅMöblierung

ÅNutzungsangebote

ÅMobilitätsangebote

ÅBarrierefreiheit

Åmenschliches Maß

ÅKfz-Dominanz

ÅGrünflächen

ÅSicherheit & Orientierung

ÅAtmosphäre & Kommunikation

Bewertung der Plätze und Fußverkehrsbereiche
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City-Logistik

Aktuelle Regelungen



Erste Konzeptionsvorschläge
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Umwidmung der Eberhardstraße zur Fahrradstraße

Erste Maßnahmen wurden bereits umgesetztǆ
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Mehr Raum für Menschen schaffen

Fußgängerfreundliche Straßenumgestaltung

Radfahrrouten ausbauen & mehr Radabstellanlagen


