Neuer Stadtraum B1l4

Perspektive Stadtraum B14 - Leonhardsviertel

TRANSFORMATION STADRAUM B14 Vernetzt . Klimagerecht . Kooperativ

Die Herausforderung: Mit der schrittweisen Transformation des Stadtraums der
B14 steht die pragende, in hohem MaRe trennende Verkehrsflache in der
Stuttgarter Innenstadt zur Disposition. Eine nachhaltige Mobilitdtswende fiir einen
leistungsfahigen Innenstadtverkehr soll bis 2050 erméglichen, die

Oberirdische FlieBwege Verkehrsflachen fiir den MIV deutlich zu reduzieren. Sie erméglicht damit die

Riickgewinnung verlorener Stadtraume und riickt den Menschen wieder in den
Mittelpunkt.

Zugleich stellt die zunehmend spiirbaren Veranderungen durch den Klimawandel
die topographisch beengte, dicht besiedelte Stuttgarter Innenstadt vor groBen
Herausforderungen: Haufigkeit, Dauer und Intensitat von Hitzeperioden und
Starkniederschlagsereignissen nehmen massiv zu und erfordern lokale
Anpassungsstrategien mit einem hochsensiblen Umgang mit bestehenden
Liftungsachsen und klimatologisch wirksame Griinflachen. So umfasst die
Transformation gleichermaRen stadtraumliche, mobilitdtsbezogene wie

klimatologische Dimensionen.

Kriegsbergturm
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Die Strategie: Die Vision fiir den neuen Stadtraum B14 zielt darauf, den heutigen
Verkehrsraum zu einem verbindenden Stadt- und Freiraum weiterzuentwickeln,
der in der Lage ist, fiir die angrenzenden Stadtquartiere neue raumliche
Entwicklungsperspektiven und mit jeweils eigenstandigen, identitatsstarken
offentlichen Rdumen und Lagequalitdten zu generieren.

Die prozesshafte Transformationsstrategie 2050 fiir den neuen Stadtraum B14
baut vor diesem Hintergrund auf folgenden Pramissen auf:

Q Lebensraum Stadt zuriickgewinnen
" Der durch den autogerechten Stadtumbau fragmentierte Stadtraum wird

>

sukzessive zuriickgewonnen: Platze und StraBenrdume werden durch bauliche

Arrondierungen und Akzentuierungen im Netz historischer und neuer 6ffentlicher
Raumfolgen wieder erlebbar.

Der Stralenraum der Zukunft ist geschwindigkeitsreduziert und ebenengleich:
konsequent wird auf Unterfiihrungen, Briicken, Rampen und Tunnelbauwerke im
Innenstadtbereich verzichtet. Alle Knotenpunkte werden sukzessive in ihrer
Dimension reduziert und plangleichen umgebaut.

Das Separationsprinzip wird konsequent aufgehoben: Querungen entlang aller

SeitenstraBen verkniipfen zukiinftig selbstverstandlich die Quartiere.
Erdgeschosszonen werden zum neu gewonnenen Stadtraum gedffnet, die urbane

Nutzungsvielfalt erhéht.

Der sukzessive Umbau Infrastruktur erfolgt bestandorientiert: wo sinnvoll méglich
werden bauliche Strukturen wiederverwertet, weiterentwickelt und umgebaut. Die

Nachnutzung der massiven Rampenbauwerke bieten dabei Raum fiir Mobilitéts-

und Klimainfrastrukturen.

e,- Klimaflachen aktivieren
" Die ,graue Infrastruktur* wird als einzigartige Ressource verstanden: die

hochversiegelten Flachen der B14 werden als wertvolle 6ffentliche Flachenreserve
fur die notwendige resiliente Stadtentwicklung genutzt. Die in weiten Teilen
hochversiegelte, fiir Hitze- und Starkregenereignisse anféllige Innenstadt gewinnt

so dringend erforderliche Freiflachenpotenziale zuriick. Mit ersten

MaBnahmenschritten fiir den Ausbau der griin-blauen Infrastruktur kann durch
abschnittsweise Flachengewinnen bereits heute begonnen werden.
Zusammenhdngend nutzbare Freiflachen als Chance: begriindet durch die

Welcsenbuapark Topografie des Nesenbachtals ist die Aktivierung der 6stlichen Seitenrdume von

besonderem Belang. Die fiir die Aufnahme von Niederschlagen ungiinstig steilen
Hange der dstlichen Halbh6hen- und Tallagen profitieren iberproportional von
e den groBflachigen Griinrdumen als wichtige Versickerungs- und

Verdunstungsflachen. Sie mindern deren Verletzlichkeit bei Starkregenereignisse
ol und beugen innerstadtischen Hitzeinseln vor. Regenwasser wird als lokale
Ressource fiir Bewdsserung, Versickerung und Verdunstungskithlung aktiviert.
Die fiir die Klimaanpassung gewonnen Freiflachenpotenziale bieten dabei
gleichermaBen Raum fiir soziale Begegnung und sportliche Aktivitat und schaffen
= i fiir die Quartiere unerldssliche Naherholungsbereiche und schattige Wohlfiihlorte

‘ in der Stadt.
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e, Nutzbare Raume maximieren - Impulse fiir Quartiere
A

Nutzbarkeit und Aneignungsfahigkeit der Flachengewinne im Fokus: das Konzept
setzt darauf moglichst groRe zusammenhédngende Verkehrsflachen freizuspielen.
Auf fiir Impulse und Bespielung schwer erreichbare Mittelalleen und punktuelle
Ergdnzungen der Seitenrdume wird verzichtet.

Frith Impulse aus den Quartieren fordern: die raumliche Fokussierung der
ostlichen Seitenrdume tragt den Aktivierungspotenzialen der dort angrenzenden
Quartiere mit einer aktiven Bewohnerschaft Rechnung. Riickgewonnene
Verkehrsflachen kénnen so rasch vom Wohnumfeld adaptiert werden.
Funktionslose, nicht nach- oder zwischennutzbare Verkehrsflachen werden
vermieden.

GroRzugigen Flachengewinne bieten Raum fiir offene Aneignungsprozesse: die
Ausgestaltung der Raume wird mit Bewohnerinnen und Bewohner aktiv und
kooperativ entwickelt.

e.‘ Offensive fiir eine neue Mobilitatskultur

Radmobilitat als Impulsgeber fiir eine neue Mobilitatskultur nutzen: der
konsequente Ausbau einer sicheren Radinfrastruktur entlang der B14 unterstiitzt
die erforderliche Mobilitdtswende. Differenzierte Spurangebote férdern sowohl
Schnell- als auch Langsamverkehre und entlasten konfliktbehaftet
FuR-/Radwegebereiche des Schlossgartens und der Innenstadt.

FuRgdnger gewinnen einen verlorenen Stadtraum zuriick: mit dem Umbau der B14
wird der Raum in seiner Langsachse erstmals wieder erleb- und nutzbar. Die
Verkniipfungen zwischen den Quartieren werden durch sichere Querungen und die
Starkung visuelle Beziige geférdert.

Alternative Mobilitdtsangebote fordern, Erreichbarkeit sichern: die weiterhin
parallel zur B14 vorhandenen Fahrbahnbereiche sind als verkehrsberuhigte
Bereiche ausschlieBlich Anlieger- und Anlieferverkehren vorbehalten. Auf
Parkierungsangebote im &ffentlichen Raum wird zugunsten aktiver
Erdgeschossnutzungen verzichtet. An geeigneten Stellen werden Angeboten fiir
Car-Sharing-Stationen erganzt. Differenzierte Mobilitdtsangebote an wichtigen
Knotenpunkten unterstiitzen intermodale Verkehrsketten. Die Umgestaltung
einzelner Platzraume wird fiir eine Attraktivierung der Zugénge zu den
OV-Angeboten genutzt.

e; Zukunftsoffenheit und Flexibilitat

o

Die Mobilitatwende hat begonnen, die Mobilitatsformen der Zukunft sind offen:
der Ringschluss der durchgehenden Spur fiir ,langsam fahrende
Zukunftsmobilitat“ gewédhrleistet auch langfristig eine hohe
Entwicklungsflexibilitat des rdumlichen Konzepts. Zukiinftige alternative
Mobilformen mit stadtvertraglichem Geschwindigkeitsniveau finden hier eine
gestaltet Raumreserve vor.

Reallabore bieten Raum fiir Experimente und sind Teil eines lernenden Systems
des sukzessiven Stadtumbaus: in offenen Prozessen konnen neue Raumqualitaten
sichtbar und erlebbar gemacht werden und Ideen einfach mal ausprobiert werden.
Aus den temporaren Umsetzungen im Dialog kann gelernt und nachgesteuert
werden, ohne die raumliche Vision aus den Augen zu verlieren.

Mobilitdtskonzept

Die stadtraumliche Vision fiir den ,Neuen Stadtraum B 14" geht laut Beschluss der
Stadt Stuttgart von der Vorgabe aus, spatestens bis 2050 eine Reduzierung der
erforderlichen Verkehrsflachen um 50 % umsetzen zu kénnen. Die hierfiir
wichtigen Voraussetzung im gesamtstadtischen Verkehrsnetz wie der massive
Ausbau des offentlichen Nahverkehr in Linienfiihrung und Taktung, ein
leistungsfahiges Netz regionaler Mobilidts-Hubs zum Umstieg in alternative
Mobilitédtsangebote oder die weiter Verlagerung des ruhenden Verkehrs aus dem
Innenstadtbereich sind nicht innerhalb des Planungsraums zu l6sen. Gleichwohl
kommt dem Stadtraum B14 fiir die ausgerufene Mobilitdtswende eine besondere
Signalwirkung zu.
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Planungsabschnitt 1
Portal Heslacher Tunnel - Osterreichischer Platz
Lageplan M 1:1.000
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Das langfristige Verkehrskonzept des Wettbewerbsentwurfs legt eine kompakte
Fuhrung der Kfz-Fahrbahn als vierstreifige StraBe mit signalisierten
Knotenpunkten zu Grunde. Auf eine kreuzungsfrei gefiihrte Fahrbahn fiir den
Durchgangsverkehr (Unterfiihrungen, Briicken, Rampen) wird zugunsten einer
stadtraumvertraglichen Balance aller Verkehrsangebote verzichtet, ebenso auf
separate Fahrstreifen fiir die ErschlieBung der angrenzenden Quartiere.

Die B 14 nimmt in diesem Konzept im Wesentlichen nur noch die Fléche der
heutigen Hauptfahrbahn, die heutigen Nebenfahrbahnen kénnen anderen
Nutzungen zugefiihrt werden. Die Kreuzungen kénnen in Abhangigkeit ihrer
aktuellen Belastungen - sukzessive vereinfacht und verkleinert werden,
weitgehend unter Verzicht auf iiberdimensionierter Abbiegestreifen.
Voraussetzung fiir diese Umgestaltung aller Knotenpunkte ist die Reduzierung der
Kfz-Verkehrsmenge auf rund 50 % der heutigen Belastung.

Um eine hohe Entwicklungsflexibilitat und -offenheit zu gewéhrleisten wird auf
der westlichen Innenstadtseite als Teil der Seitenflachen durchgehend eine Spur
fir ,langsam fahrende Zukunftsmobilitat” offengehalten. Sie bietet die Moglichkeit
neben Radverkehren weitere aktuell erprobte oder zukiinftige Alternativen zum
Kfz-Verkehr ins Mobilitatskonzept zu integrieren. So kénnen beispielsweise
elektrische, fahrerlos betriebene City- Shuttle o.a. oberirdische OV-Angebote die
Zuganglichkeit in der Innenstadt und die Verkniipfungen mit S-Bahn und
Stadtbahn attraktiveren. Durch versetzte, eng getaktete Haltepunkte und ein
stadtvertrégliches Geschwindigkeitsniveau (ca. 20 km/h), ist ein problemloses
Miteinander mit Radverkehren und das sichere Queren von FuBgéngern
gewdhrleistet. Werden diese Vorhalteflachen nicht fiir die Implementierung
Mobilitatsinnovationen ben6tigt oder konnen diese langerfristig in die
Hauptfahrbahnen integriert werden, stehen diese als erweiterte gepflasterte
Seitenrdume der FuB- und Radmobilitét zur Verfiigung.
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Entscheidender Impulsgeber fiir die Mobilitdtswende ist die Fahrradmobilitat. Das
Mobilitatskonzept sieht daher einen konsequenten Ausbau der Radinfrastruktur
entlang der B14 vor. Bereits ab dem Schlossgarten wird der Rad(schnell)verkehr
durchgehend im Zweirichtungsvekehr auf der 6stlichen Seite gefiihrt (lediglich
zwischen Osterreichischem Platz und Marienplatz erfolgt die Fithrung auf der
Westseite). Die Radwege werden dabei konsequent als ,,Protected Bike Lanes"
getrennt von den Hauptfahrbahnen gefiihrt. Auf der westlichen Seite wird der
Radverkehr in die Spur ,,Zukunftsmobilitat” integriert. Entlang der B14 findet die
zentrale Radinfrastruktur Anschluss an das bestehende und weiter auszubauende
Haupt- und Nebenroutennetz.

Die Taktung kleinerer Radstationen (Mikro Hub) werden im Vergleich zu den heute
bestehenden Regionrad Stationen deutlich verdichtet. GroRe
Infrastrukturangebote fiir Radmobilitat (Hub) entstehen im Zusammenhang mit
dem Umbau der Rampenbauwerke am Osterreichischen Platz, Charlottenplatz und
an der Haltestelle Staatsgalerie und erleichtern hier den intermodalen Umstieg.

Analog zur FuBgangermobilitat wird der heute nur fragmentarisch erleb- und
durchwegbare Stadtraum entlang der B14 zum selbstverstandlichen Bewegungs-
und Aufenthaltsort. Die Vernetzung in die Quartiere ist tiber flachige gesicherte
signalisierte Querungsstellen gewéhrleistet.

Fir den zunehmenden Bedarf an Innenstadtlogistik werden Multi-User Mikro-Hub
als zusatzliche Umschlagpunkte im Logistiknetzwerk vorgesehen. Von den auch fiir
groRere Lieferwagen gut und weitestgehend konfliktfrei erreichbaren
Hub-Standorten an der HeilmannstraBe, Wagenburgtunnel und Breuninger-Hub
erfolgt die fahrrad- oder kleinstfahrzeuggestiitzte Zustellung bzw. Abholung von
Waren und Sendungen auf der ,Letzten Meile".
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Neuer Stadtraum B14

Wiederherstellen und Verbinden

Portal Heslacher Tunnel - Osterreichischer Platz

In dem Abschnitt zwischen Marienplatz und Osterreichischem Platz steht die behutsame
Stadtreparatur des schmalen, durch die heute vierspurig eingefraste Infrastruktur
fragmentierten Stadtraums im Vordergrund. Mittel- bis langfristig kann hier ein Riickbau
auf zwei Fahrspuren angestrebt. Der Stadtraum erhélt so seine ihm angemessene
stadtvertragliche Dimension zuriick und bietet die Moglichkeit Ful- und
Radwegebeziehungen in ausreichender Breite zu integrieren. Ein geschiitzter Radweg
wird parallel zur Fahrbahn gefiihrt und verkniipft sich ab dem Marienplatz mit dem
Radschnellwegenetz Richtung Vaihingen. Die Tiibinger StraRe steht als begleitende
Radwegeroute weitert zur Verfligung.

Abschnitt 1

Eine Baumreihe begleitet zukiinftig den heute tristen StraBenraum. Die heute in
Ansédtzen erkennbaren ,,Griinen Freiraumtaschen® werden als schattenspendende
Nischen inszeniert und aufgewertet. Sie geben dem Stadtraum eine wohltuende
Rhythmisierung. Punktuell werden bauliche Arrondierungen vorgeschlagen.

Die FangelbachstraBe wird als wichtige Querachse zur Silberburgstralle und Karlshohe
ausgebildet. Der Fangelbachplatz wird als Shared Space qualifiziert und bietet Raum fiir
Gastronomie und Kommunikationsangebote. Das neue ,,Haus am Fangelbachplatz*
rahmt den Stadtraum und bildet zugleich eine wichtige Akzentuierung zum
Osterreichern Platz.

Das Verkehrsbauwerk , Osterreichischer Platz” - als vielleicht pragnantester Ausdruck
des autogerechten Stadtumbaus der 1960er Jahre - wird in seinen wesentlichen
Elementen als Monument bewahrt und zu einer einzigartigen kiinstlichen
Stadtlandschaft transformiert. Die heutige Knotenausbildung wird radikal modifiziert
und gewahrleistet zukiinftig eine klare Ablesbarkeit des Cityrings (B27 PaulinenstraBe).

Auf eine Wiederherstellung der historischen Topographie wird u.a. unter
Beriicksichtigung der besonderen Pragung des Ortes und des umgebenden
Gebdudebestands verzichtet. Mit dem Umbau des ehemaligen Rampenbauwerks wird
eine spanungsvolle multicodierte Bewegungslandschaft inszeniert und so ein
unverwechselbarer experimenteller und zugleich robuster Ort fiir Freizeit, Trendsport,
Kultur generiert. Die Stadtebene der Tiibinger StraRe wird iiber die
Bewegungslandschaft bzw. liber eine Radspindel im Auge des Verkehrshauwerks
verkniipft. Das heute unterhalb der Tiibinger Strale liegende Niveau des
Rampenbauwerks kann langfristig als zusatzliche Regenwasserspeicherung aktiviert
werden.

Abschnitt 2 Experimentieren, Aneignen, Bewegen

Osterreichischer Platz - Wilhelmsplatz

Beginnend am Osterreichischen Platz zieht sich der LinearPark als pragendes neues
Freiraumelement liber die Leonhardsvorstadt bis zum Charlottenplatz und fiihrt damit
das Netz zusammenhdngenden Griinstrukturen in der Innenstadt nach Siiden weitert.
Das neue Freiraumnetz beinhaltet neben der iibergeordneten raumlichen Verbindung
differenzierte Nutzungsangebot an Spiel- und Sportfléchen sowie unterschiedlich
gestaltete Aufenthaltsbereiche mit hoher Freiraumqualitdt. Von den erganzenden

Freirdumangeboten profitieren v.a. die dstlich angrenzenden Wohn- und Mischquartiere.

Fiir FuBganger- und Radfahrer bietet sich eine komfortable Wegeverbindung und
attraktive Aufenthalts- und Bewegungszone. Sichere Querungsmoglichkeiten an allen
SeitenstraBen sorgen fiir eine optimale Verkniipfung der Innenstadtquartiere.

Der Linearpark tibernimmt dabei wichtige kleinklimatische Funktion und schafft
schattige Wohlfiihlorte in Hitzeperioden. Temporare Riickhalterdume fiir zunehmende
Niederschlagsereignisse werden integriert, wasserdurchldssige Flachenbefestigungen
sowie wassergesattigte Vegetationsbeete (Schwamm) werden vorgesehen, um das
Wasser moglichst lange vor Ort zu halten (Verdunstung und Kiihlung). Zudem beinhaltet
der Freiraum den fiir die Stadt wichtigen Frischluftkorridor.

Der LinearPark wird als multicodierte Freiflache vorbereitet und finden seine
Auspragung durch offene Beteiligungsprozesse in den Quartieren. Der Linearpark ist so
konzipiert, dass bereits in einer friihen Umsetzungsphase erste Impulse umgesetzt
werden kdnnen. Ein erster exemplarischer Teilabschnitt ist fiir den Bereich zwischen
Sophie StraRe und PfarrstraBe vorgesehen. Langfristig (nach Auflésung der
Rampenbauwerke) kénnen die Freiraumstrukturen dann erweitert werden.

Abschnitt 3 Begegnen, Aktivieren, Kommunizieren

Wilhelmsplatz - Charlottenplatz

Mit der sukzessiven Umsetzung einer ,autofreien Innenstadt" verliert die
Innenstadtzufahrt tiber die TorstraBe mittelfristig an Bedeutung. Dies kann genutzt
werden, um den Knotenpunkt am Wilhelmsplatz génzlich neu zu denken und heute
dominante Fahrbeziehungen deutlich zu reduzieren. Der Wilhelmsplatz kann so an
Dimension und Format gewinnen und wird zukiinftig nur noch auf seiner Siidseite von
einer Mischverkehrsflache tiberfahren. Die Fahrbeziehungen Richtung WilhemstraRe /
OlgastralRe sowie Schlosser- und KatharinenstraBBe kénnen dabei aufrechterhalten
werden. Die in Ansdtzen vorhanden Griine Rahmung des Platzes wird vervollstandigt.
Die solitdre (Bestands-) Bdume werden als schattenspende Elemente auf der Platzflache
bewahrt, ohne deren flexible Bespielbarkeit einzuschréanken. Zur Hauptstatter StraRe
rahmt eine Wasserfeld die historische Platzsituation, die mit einem gegeniiberliegenden
Neubau (Torhaus) akzentuiert wird.

Aufgrund des gewdhlten Interimsverkehrskonzeptes ist es méglich das Leonhardsviertel
zwischen Wilhelmsplatz und Leonhardsplatz bereits in einer ersten Phase den &stlichen
StraBenraum vom Individualverkehr freizuspielen (AnliegerstraBe). So kénnen hier
Nutzungsimpulse aus dem Quartier frith umgesetzt und als wichtige Bausteine fiir die
Sanierungs- und Aufwertungsoffensive genutzt werden!

Im Bereich der Leonhardsvorstadt wird ausgehend eine Schwerpunktsetzung
partizipativer urbaner Agrikultur vorgeschlagen. Das Gustav-Siegle-Haus erhélt mit einer
»offenen Orangerie” eine weitere vorgelagerte bauliche Schicht, die die historische
Raumkante aufgreift und den Leonhardsplatz um neue belebte Erdgeschossnutzungen
erganzt. Die Gestaltung des transparenten Glasbaus ordnet sich dabei dem
dreigliederigen Wiederaufbau M. Elsdssers unter und gewinnt als offenes Haus fiir
urbane Lebenmittelproduktion und lokale Versorgung das Gustav-Siegel-Haus als
vorurteilsfreien Ort fiir alle Biirgerinnen und Biirger zuriick. Zusammen mit der
Vesperkirche und dem ,,Kunstbezirk® entsteht so ein einzigartiges
gemeinwohlorientiertes Miteinander. Die offenen Gemeinschaftsgarten um die

Wetthewerb IBA 2027
Wc‘Jhnhofe IBA 2027

~Leonhardskirche* mit Obsthainen greifen diese Essbare-Stadt-Initiative im 6ffentlichen
Raum auf. Kuratiert durch die Vesperkirche ladt die ,Stadttafel” als Stadtmdbel ein zu
Begegnungen, Austausch und Miteinander fiir Menschen aller Schichten und Kulturen.

Abschnitt 4 Flanieren und Inszenieren

Charlottenplatz - Gebhard-Miiller-Platz

Mit der Neuordnung der Verkehrsflachen kann perspektivisch die historische Platzflache
am Charlottenplatz sowie die Planie (,Kénigsachse“) wiedergewonnen werden. Das
Vis-a-Vis von Stadtpalais und Kunstmuseum finden so schlieBlich eine wiirdige
Inszenierung. Es wird davon ausgegangen, dass der Planietunnel im Gegensatz zur Tor-
und SchillerstraBe, als wichtige Querspange in seiner Verkehrshedeutung weiterhin von
Bedeutung sein wird.

Fiir die atmosphdrische, klimatische und akustische Qualitdt des neuen, leicht geneigten
Platzraums gegeniiber der Freitreppen des Stadtpalais wird eine Wasserspiegel samt

Fontainenfeld vorgeschlagen.

Bereits in der Interimsphase kann der heutig durch Nebenfahrbahnen zerschnitte
Stadtraum, auf der Ostseite freigespielt werden, so dass am Stadtpalais die mit dem
heutigen Deckelbauwerk als (zwischen-)nutzbare Freiflache zur Verfiigung steht.

Der Akademiegarten wird aufgrund seiner stadtklimatischen Funktion von Bebauung
freigehalten. Zukiinftig prégt das Gegeniiber zur Freitreppenanlage der Landesbibliothek
den Charakter und Wertigkeit dieser Parkanlage.

Ausgehend von der Neuordnung im Bereich der Schillerstralle kénnen in der Kulturmeile
bereits frithzeitig Flachengewinne auf der dstlichen StraBenraum gewonnen werden. Sie
bieten Raum fiir erganzende Nutzungsimpulse Teile der heute noch durchgehend als
Tiefgaragen genutzten Sockelgeschosse (u.a. Staatsgalerie, Haus der
Geschichte/Abgeordnetenhaus) erhalten mit offenen Ateliers und Werkstattangeboten
punktuell eine wiinschenswerte Offnung in den baumbestandenen, erweiterten
offentlichen Raum entlang der B14. Auch das Kulissenhaus der Staatsoper 6ffnet sich
durch Nutzungsangebote in der Erdgeschosszone. Der Neubau gliedert sich maRstéblich
in die Raumfolge bis zum Katharinenstift ein, dessen Schulcampus durch den Neubau
der Sport- und Veranstaltungshalle zum oberen Schlossgarten arrondiert wird. Aus der
heutigen Riickseitigkeit und Abgewandtheit wird eine Kulturmeile fiir Alle.

Die bestehenden Baumalleen der Kulturmeile werden rhythmisiert erganzt und um eine
weitere Reihe klimaresistenter Baumarten (z.B. Blumen Esche) ergénzt. Durch diesen
zarten Filter und den Wechsel von offenen, teiloffenen und geschlossener
Baumrahmungen entsteht eine spannungsvolle Abfolge, die das Vis-a-Vis der einzelnen
Kultureinrichtungen individuelle ausgestalten kann.

Abschnitt 5 Umsteigen und Vernetzen

Gebhard-Miiller-Platz - Kreuzung Cannstatter-/HeilmannstraBe

Mit der geplanten Verlagerung des City-Rings auf die WolfraumstraBBe wird die
SchillerstraBe ihre Verkehrsbedeutung ausschlieBlich auf 6ffentliche Mobilitdtsangebote
beschrénken - der Knotenpunkt Gebhard-Miiller-Platz kann in diesem Zusammenhang
deutlich reduziert werden. Der Zugang zum neuen Stuttgarter Hauptbahnhof mit der
Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie enthélt ein breites Vorfeld, das aus den Quartieren
tiber die SéngerstraBe/Landhausstrae komfortabel erreichbar und an das weitraumige

FuB- und Radwegenetz angekniipft ist.

Der bestehende Bildungscampus zwischen UrbanstraBe und Gebhard-Miiller-Platz kann
nach Fertigstellung des Bahnprojekts arrondiert werden. Der erforderliche Rettungsplatz
am Wagenburgtunnel wird wie selbstverstdndlich arrondiert und iiber Freitreppen mit
dem Campus verbunden, durch den eine barrierefreie Anbindung zwischen
Bahnhofsvorfeld und UrbanstraBe gewahrleistet ist.

Eine Radstation am Bahnhofsvorfeld rahmt die Zugangs- und Wegebeziehung der
fertiggestellten Mobilitatsdrehscheibe. Nach Entfall der Rampenbauwerke wird die
Radstation durch ein groBraumiges unterirdisches Parkraumangebot erganzt, das {iber
direkt vom Radschnellweg {iber Fahrradrampen erschlossen werden kann.

Abschnitt 6 Erholen und Verbinden

Kreuzung Cannstatter-/Heilmannstrale - Portal Schwanenplatztunnel
Am Neckartor wird das Ende des Stadtraums Willy-Brandt-StraBe mit einem, um eine
geschiitzten Innenhof gruppierten Neubau akzentuiert. Der pragende Baumkranz bleibt
dabei erhalten. Der Zugang zur Stadtbahnhaltestelle wird weiter gedffnet und mit
ergdnzenden Mobilitdtsangeboten verkniipft. Das neue (Neckar)Torgeb&ude bildet den
Auftakt zu weiteren Umstrukturierung- und Neuordnungsbereichen entlang der
Cannstatter StraRe. Einzelnen Abbiegebeziehungen am Neckartor (u.a. KernerstraBe)
kénnen zugunsten einer groBeren nutzbaren Platzfléche entfallen. Die NeckarstraBe wird

in Mittellage begriint und im weiteren Verlauf mit begriinten Gleisen weitergefiihrt.

Der Untere Schlossgarten ist als wichtiger Erholungs- und Verbindungsraum heute trotz
baulicher Larmschutzvorkehrungen von den Verkehrsbelastungen der B14 betroffen.
Eine Offnung des Parks zum Stuttgarter Osten ohne Larmschutzvorkehrungen erscheint
auch bei der in Aussicht Halbierung der Verkehrsmengen nicht vorstellbar. Zudem erhalt
der Untere Schlossgarten mit der Entwicklung des Rosensteinquartiers perspektivisch
eine weitere Nutzungsintensivierung, die trotz der zusatzlich gewonnenen Parkflachen
eine sorgsame Balance von geschiitzten Erholungs- und robusten Aktivitdtszonen
erforderlich macht.

Vor diesem Hintergrund wird vorgeschlagen, langfristig die bauliche Umsetzung eines
Tunnelbauwerks zu beriicksichtigen. So kénnen neue kompakte Wohnangebote am Park
und die Verkniipfung zwischen dem Stuttgarter Osten und dem Rosensteinquartier
sichergestellt werden. Die Baufelder entlang der Cannstatter Stralle bieten dabei in
hohem MalRe Potenzial mittel- bis langfristig Neuordnungspotenziale fiir ein dichtes,
durchgriintes Stadtquartier. Die fiir eine Neuordnung in Frage kommenden Baufelder
werden so geordnet, dass im Falle einer sukzessiven Neuordnung, die
Umsetzungsperspektive eines Tunnels gewahrt bleibt, ohne in den bestehenden
Nesenbachkanal eingreifen zu miissen.

Die Tunneldecke wird insbesondere fiir urbane Freiraumnutzungen (Sport- und
Aktivfelder, Gemeinschaftsgarten etc.) vorgesehen. So kénnen auch einzelne Nutzungen
aus dem Unteren Schlossgarten hierher verlagert und dem Landschaftsgarten insgesamt
mehr Entwicklungsraum zugestanden werden.
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Planungsabschnitt 3
Wilhelmsplatz - Charlottenplatz
Lageplan M 1:1.000
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unter den Badumen am Wasserfeld lasst es
sich prima aushalten - es ist wunderbar kiihl
und angenehm. Am Stadtpalais liegt
Stuttgart nun tatsdchlich fast am Meer.
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Charlottenplatz - Gebhard-Miiller-Platz
Lageplan M 1:1.000

Unsere Mutter nimmt uns nach der Schule mit
in die offene Kunstwerkstatt der Staatsgalerie -
in dem ehemaligen Parkhaus haben wir viel
Platz zum Bauen und Experimentieren. Und die
tollen Skulpturen sind prima zum Spielen
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8 Frither brauchte ich viel langer, um ur )
| Arbeit zu kommen. Wo friiher die Autos
im Stau standen, nutze ich heute die

| neue groBziigige Radstation, um schnell
zum Bahnhof zu kommen. So macht
Radfahren wirklich Laune!
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Interimsverkehrsfiihrung
Die vollstidndige Riickgewinnung der Stadtrdume benétigen Zeit (Vision 2050). Um mit langem Atem
das Ziel zu erreichen ist eine prozesshafte schrittweise Umsetzung in den kommenden Dekaden von
besonderer Bedeutung. Bereits in einer sehr frithen Phase sollen in Zwischenlésungen
Flachengewinne in den Seitenrdaumen der B 14 erzielt werden. Potenzial fiir eine Neuordnung der
Verkehrsflachen bietet die geringe Anzahl hoch belasteter Knotenpunkte, die zukiinftig durch die
Neuorganisation des City-Rings weiter reduziert wird. Hierdurch kénnen lange Strecken der B 14
flachensparend gestaltet werden; nur an einzelnen wenigen Knotenpunkten ist der Flachenbedarf
groRer. Ein spiirbarer und sinnvoll nutzbarer Flachengewinn kann nur dann erzielt werden, wenn
einzelne Nebenfahrbahnen moglichst vollsténdig entfallen. Im Interimskonzept soll daher
schrittweise auf die éstliche Nebenfahrbahn verzichtet werden, indem der ErschlieBungsverkehr der
Quartiere ostlich der B 14 tiber die Hauptfahrbahn abgewickelt wird und die Anbindung der
Knotenpunkte vollstdndig tiber die westliche Nebenfahrbahn abgewickelt wird.

Reallabore und Flachenaktivierung
In einem ersten Schritt wird vorgeschlagen, die vergleichsweise gering frequentierte 6stli
Nebenfahrbahn zwischen SophienstraBe und PfarrstraBe im Rahmen eines ,Reallabors® erst
temporar, dann dauerhaft aufgegeben. Das Reallabor bieten hier die Moglichkeit, die in Aussicht
gestellten neuen Qualitaten testweise umzusetzen und somit Angste vor Veranderungen abzubauen
und konzeptuelle Nachjustierungen vorzunehmen. Die ErschlieBung des Bereichs Wilhelmsplatz /
TorstraBe tibernimmt dabei die westliche Nebenfahrbahn, die in Gegenrichtung gefiihrt wird. Die
Flachengewinne kommen den Quartiersentwicklungen der Leonhardsvorstadt in besonderem MaRe

zu Gute.
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Planungsabschnitt 7

Portal Schwanenplatztunnel - Berger Platz
M 1:1.000

Die Beschrankung auf die westliche Nebenfahrbahn setzt voraus, dass signalisiert in die
Hauptfahrbahn ein- und ausgefahren wird und im Bereich der Knotenpunkte die westliche
Nebenfahrbahn im Gegenverkehr befahren werden kann. Die Anbindung der westlichen
Nebenfahrbahn mit der Hauptfahrbahn der B 14 wird mit FuRgangerquerungen iiber die B 14
zusammengefasst. So konnen die Quartiere beidseitig der B14 bereits in den Interimsphasen durch
here signalisierte Furten verbunden werden.

zugleich komfortable und

| am Charlottenplatz und Osterreichischen Platz bleiben aus Griinden

g
-

von einer zukiinftigen Verkehrsreduzierung und der Verlagerung des City-Rings von der
SchillerstraBe auf die WolframstraRe abhéngig. Am Charlottenplatz und Osterreichischen/P¥at? \
diirfte nach erster Einschatzung eine Aufgabe der 6stlichen Nebenfahrbahn bereits bei einem
Riickgang der Kfz-Verkehrsmenge um rund 10-20 % machbar sein.

Am Gebhard-Miiller-Platz ist diese Form der Verkehrsfiihrung bei einer Sperrung der SchillerstraBe
fir den allgemeinen Kfz-Verkehr méglich. Nordlich des Gebhard-Miiller-Platzes wird zur besseren
ErschlieBung des Kernerviertels und zur Gewinnung von Flachen am Planetarium die 6stliche
Nebenfahrbahn beibehalten, siidlich des Osterreichischen Platzes beide heutigen Nebenfahrba

Die Option fiir ein vierspuriges Tunnelbauwerk zum Unteren Schlossgarten wird gesichert. Der
Verkehre finden hier Anschluss an den zukiinftigen City-Ring Cannstatter StraBe / WolframstraRe.
Die bauliche Umsetzung eines Tunnels kann zeitlich unabhéngig der Realisierung des City-Rings zu
einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Die Erreichbarkeit des Stuttgarter Ostens bleibt tiber Zu- und
Ausfahrtspuren im Bereich WerderstraRe erhalten.
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Planungsabschnitt 6

Kreuzung Cannstatter-/Heilmannstralle - Portal Schwanenplatztunnel
Lageplan M 1:1.000
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