GRUNES BAND

GESTALTUNGSKONZEPT

Grundlage der Umgestaltung der B14 ist die Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Abschnitt zwischen

Marienplatz und Schwanenplatztunnel um 50% des MIV. Dies bietet die einmalige Chance die dadurch

freiwerdenden bisherigen Verkehrsflachen als neue hochwertige und qualitdtsvolle Aufenthaltsrdume allen P|ktog ramm Leitidee
Burgern der Stadt wieder zugénglich zu machen und die unterbrochenen Querverbindungen zwischen den

Stadtteilen wieder herzustellen. Zugleich soll der bisherige Verkehrskorridor als grines Band, welcher sich

durch die gesamte Innenstadt zieht, klimatische und 6kologische Funktionen Gbernehmen.

Die B14 wird im gesamten Abschnitt als stadtischer Boulevard mit begleitenden Baumreihen und verdichteten

L)
Baumpflanzungen sowie einer Platzabfolge mit Aufenthalts- und Freizeitflaichen umgestaltet. Dieses griine

Band zieht sich als Ubergeordnetes Thema in Tallangsrichtung vom Marienplatz bis zum Neckartor. Bewusst —

wurde auf eine breite Mittelinsel verzichtet, um die freiwerdenden Flachen den Randern zuzuschlagen, um

dort attraktive Aufenthalts- und Platzflachen zu schaffen. Beidseitig gefasst wird das Band durch breite
FuBwege, die zum Flanieren einladen. Abschnittsweise wird das grine Band mit unterschiedlichen
Nutzungen bespielt. Es bildet Bereiche mit begrinten Parkflichen und o6ffnet sich dann an den

Kreuzungspunkten wieder zu urbanen Stadtplatzen. Extensive Nutzungen bei denen der Fokus auf Umwelt-
und Klimaverbesserung im Vordergrund stehen und intensiv genutzte Bereiche die dem innerstadtischen —
Nutzungsdruck durch Burger und Besucher gerecht werden, wechseln sich im Gleichgewicht ab.

Ein zweiter Schwerpunkt der Gestaltung ist die Vernetzung der 6stlich angrenzenden Stadtquartiere an die
Innenstadt. Uber die autogerechte Verkehrsschneise der B14 (ber Jahrzehnte abgetrennt, ergibt sich
zuklnftig die Moglichkeit Uber die Gestaltung von einer attraktiven Platzabfolge an den Einmindung der
Querachsen neue Uberwege (iber die ebenengleiche Fahrbahn zu schaffen. GroRziigige Uberwege, optisch
in die Gestaltung der Platze integriert, bieten eine gute Querung der Strale. Mit einer Fortfihrung von
strallenbegleitenden Baumachsen erfolgt eine Verknipfung bis in die angrenzenden Stadtquartiere hinein.

Die einzelnen Teilabschnitte des griinen Bandes sind in unterschiedliche Sequenzen der Gestaltung und
Freiraumnutzung gegliedert.

KLIMAKONZEPT

Ein Klimakonzept mit verschiedenen Bausteinen aus Vegetation, Retentionsmulden und Rigolen bildet eine

wichtige Grundlage der Gestaltung entlang des gesamten grinen Bandes, den sog. ,Klimawald“ und schafft

damit einen klimatischen und 6kologischen Ausgleich im Stadtgebiet.

Die Begriinung von Fassaden und Dachern (sog. ,Klima-Fassaden®) unterstitzt dies zusatzlich. Zudem wird

der Oberflachenabfluss der Niederschlage zurickgehalten bzw. bei immer haufiger auftretenden

Starkregenereignissen deutlich verringert. Die extensive Gestaltung bietet zusatzlich Lebensraum flr

Insekten zur Steigerung der innerstadtischen Artenvielfalt.

Fur die Oberflachenbefestigung der Wege- und Platzflachen sind helle Belage zur Vermeidung einer

Aufheizung des Stadtraumes und offene Fugen der Pflaster- und Plattenbelédge zur Versickerung den
/ Niederschlagswassers vorgesehen. Hierdurch wird eine weitere klimatische Verbesserung zur sommerlichen
l l l l Kahlung erzielt.

Brunnen, Wasserfontdnen und Wasserbecken auf den Platzflachen tragen zu einer zuséatzlichen Verdunstung
und Kihlung bei. Trinkbrunnen spenden zusatzlich Wasser an heil3en Tagen.

Frery b

KLIMA-WALD
Der Abschnitt zwischen Marienplatz und Osterreichischem Platz ist aufgrund des schmalen
Strallenquerschnitts von einer extensiven Nutzung gekennzeichnet. Zahlreiche Baumpflanzungen und
l U U 1 | l Baumhaine schaffen dafir mit einer dichten Bepflanzung, dem sog. ,Klimawald®, einen klimatischen
“l Versickerung l l l Ausgleich sowie einen Luft- und Larmfilter fir die angrenzende Bebauung. Die sanfte Gelandemodellierung
mit einer oberflachigen Ausmuldung der Vegetationsflachen dient der Retention des Niederschlagswassers.
Belebte Bodenschichten filtern das Wasser und lassen dieses Uber ein unterirdisches Rigolensystem
langsam wieder versickern. Zudem dient das Wasser durch Verdunstung von Oberflachen und Vegetation
(Evapotranspiration) der Kiihlung und Verbesserung des Klimas.
Grunstreifen mit Baumpflanzungen beidseitig der Fahrbahn und breite FuRwege schaffen eine attraktive
Wegeverbindung lédngs der Achse. Kleine Platzflachen und ein Angebot mit Aul3engastronomie setzen
Akzente und werten die Bereiche auf.

KLIMA-FASSADEN
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N BN Oy 7 \ AT AR R E K Der Abschnitt zwischen Osterreichischem Platz und Wilhelmsplatz ist durch sein intensives Freizeitangebot
3 - —_— n S A ] N im Bereich Sport und Bewegung gepragt. Unterschiedliche Nutzungen sind als Anziehungspunkt fiir alle
B — ), b T Generationen in das griine Band eingelassen. Querwege aus wassergebundener Wegedecke verbinden die
flankierenden Promenaden. Sitzkanten ermdglichen den Zuschauen und Sportlern ein Sitzen im lichten
Schatten der Baume.

Verdunstung Angebote flr Skater, Roller und Fahrrader sind der Skaterpark sowie die Pumptrack. Wer sich lieber mit dem
Ball sportlich betatigen méchte, findet im Bereich Beach-Volleyball und Streetball seine Herausforderung.

II I I ] ‘[ I I Abgerundet wird das Angebot durch eine Spielplatz, Outdoor-Fitnessgerate und Bereiche speziell fur
I I I Seniorensport, so dass alle Generationen ein attraktives Angebot finden und eine soziale und

generationsubergreifende Mischung stattfindet.

Mit dem Riickbau der Verkehrsbauwerke der Unterfiihrung am Osterreichischen Platz entsteht eine neue
nutzbare Platzflache die im Schatten von Baumpflanzungen zum Verweilen einladt und eine direkte Querung
der Hauptstatter Stral3e zur Anbindung der Stadtbezirke Stid und West bietet.

Der Wilhelmsplatz bildet einen urbanen Stadtplatz in dieser Zone. Der Platz ist weitgehend freigehaltem so
dass eine flexible Nutzung fir Wochenmarkt, Feste oder auch Sportveranstaltungen méglich ist. Die Rander
Schatteri/ Reflekfion der Platzflache werden von den angrenzenden Restaurants und Kneipen mit deren AuRenbewirtungsflachen
bespielt. Mit einem optisch homogenen Belag Gber die Fahrbahn der Hauptstatter Stralle hinweg erfolgt die
Anbindung Uber die Torstral3e bis zur oberen Kénigstralde hin.
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KULTUR-PARK

Der Kulturpark spannt sich zwischen Leonhardsplatz und Charlottenplatz auf. Das
Gustav-Siegle-Haus als kulturelle Veranstaltungsstatte und der Neubau des Film-
und Medienhauses fassen die Platzflache rund um die Leonhardskirche. Zur
Hauptstatter StraRe hin offnet sich der Platz mit einem groRen
Wasserfontanenfeld und schafft einen breiten Ubergang iber die Marktstrale zum
Marktplatz und Rathaus hin. Ruckwartig wird auf dem Areal des ehemaligen
Zublin-Parkhauses ein neues Quartier mit zentraler innerstadtischer
Dienstleistungs- und Wohnungsnutzung erschlossen.

Das grine Band ist in diesem Abschnitt wieder durch eine intensive Bepflanzung
mit Baumhainen gepragt. Sitzkanten und Rasenflachen im Schatten der Baume
laden hier zum Verweilen ein. Begriinte Fassaden der Neubauten tragen auch
hier als sog. ,Klima-Fassaden“ zur Lebensqualitat und Artenvielfalt bei.

Am Charlottenplatz kann durch den Riuckbau der Verkehrsflache auf vier
Fahrspuren mit Abbiegespur ein innerstadtischer Platz geschaffen werden, der
durch die stadtbildpragenden Gebaude wie Stadtpalais, ehemaliges Waisenhaus
und Charlottenhochhaus sowie den Blickbezug zum Neuen Schloss gefasst wird.
Durch die gestalterische Fortfihrung des Belages tber die Fahrbahn hinweg wird
die Querverbindung zur Dorotheenstralle mit dem neuen Stadtquartier und
benachbarten Markthalle gestarkt.

URANE KUNST

Als sog. Kulturmeile ist der Abschnitt vom Charlottenplatz bis zum
Gebhard-Muller-Platz mit einer Vielzahl an kulturellen Einrichtungen wie
Staatsoper, Staatsgalerie und weiteren Museen sowie der Landesbibliothek aber
auch dem Landtag gepragt. Die vorhandenen Baumpakete entlang der &stlichen
StralRenseite  wird erganzt und auf der gesamten Lange der
Konrad-Adenauer-StralRe fortgefuhrt. Die Flachen unter den Baumen werden mit
urbaner Kunst, wie Exponate der benachbarten Museen, bespielt. Die Fahrspuren
selbst werden durch eine beidseitige Baumreihe als stadtischer Boulevard
gefasst. Breite Ful- und Radwege sind begleitend angeordnet.

Durch die Offnung der Sichtachsen werden Blickbeziige iiber die StraRe hinweg
zum Kunstmuseum, Alten und Neuen Schloss sowie der Oper hergestellt. Ein
breiter Uberweg zwischen Oper und der Staatsgalerie / Haus der Geschichte mit
zusatzlichen Wasserbecken schafft eine angemessene Vorflache der Oper und
einen Abschluss der wichtigen Achse EugenstralRe bzw. Eugenstaffel mit
Galateabrunnen am Eugensplatz.

Das Kulissengebaude wird durch einen Neubau ersetzt, der die Raumkante bis
zum Koénigin-Katharina-Stift-Gymnasium hin schlief3t.



VERKEHRSKONZEPT

Grundlage des Verkehrskonzepts ist die Reduzierung des MIV um 50%.
Gleichwohl sollen aber auch weiterhin die Menschen der duleren Stadtbezirke
und der Region die Stuttgarter Innenstadt besuchen. Fir das Mobilitats- und
Verkehrskonzept bedeutet dies, dass genlgend alternative Mdoglichkeiten
bereitstehen missen, um 50% bisherigen Pkw-Nutzern ein Umsteigen zu
ermdglichen. Der aktuelle Modal Split in der Stadt liegt derzeit bei 40% MIV, 23%
OPNV, 8% Radfahrer und 29% FuRgénger. Vor dem Hintergrund der genannten
Zielsetzung wird zukiinftig ein Modal Split von 20% MIV, 25% OPNV, 15%
Radfahrer und 30% Fulganger angestrebt. Das bedeutet, dass die bisherige
Pkw-Nachfrage auf die Angebote des OPNV, des Rad- und FuBverkehrs und die
Sharing-Dienste verteilt werden. Um das Ziel zu erreichen, wird das Angebot fir
den Radverkehr deutlich verbessert, das Angebot im OPNV durch die Einfiihrung
einer Bus-Ringlinie, den sog. ,City-Bus®, auf dem geplanten Innenstadtring erhéht,
die Verkehrsflache fur den motorisierten Individualverkehr reduziert und die frei
werdenden  Flachen fir die Verbesserung von Ful3génger- und
Aufenthaltsbereichen umgestaltet.

Ziel der neuen Gestaltung ist eine moéglichst einfache Verkehrsfihrung. Im
zentralen Abschnitt wird auf samtliche Untertunnelungen zukinftig verzichtet. Die
langen Verkehrsbauwerke der Unterfihrungen stellen heute eine starke
Beeintrachtigung des Stadtbildes dar wund verhindern die wichtigen
Querungsmadglichkeiten flur Passanten zur Verknipfung der nérdlich und stdlich
anschlielenden Stadtquartiere.

Der Verkehr wird vom Marienplatz bis zum Neckartor vollstandig oberirdisch mit
einer Geschwindigkeit von 40 km/h gefluhrt. Die bislang breite Verkehrstrasse wird
im Abschnitt Marienplatz bis Osterreichischer Platz auf eine Fahrbahn mit einer
Fahrspur je Richtung (1+1) reduziert. Ab dem Osterreichischen Platz, mit der
Zusammenfuhrung des City-Ringes von der Paulinenbriicke, werden zwei
Fahrspuren je Richtung (2+2) jeweils mit einer Breite von bis zu 3,5m angeboten.
Einzelne zusatzliche Abbiegespuren sind an den Knotenpunkten wo notwendig
vorgesehen. Ab dem Neckartor werden die vier Fahrspuren unterirdisch gefuhrt
und an den Schwanenplatztunnel angebunden. Das neue MIV-Angebot ist flir den
verringerten Autoverkehr ausreichend. Bewusst wurde auf eine breite Mittelinsel
verzichtet, um die freiwerdenden Flachen den Réndern zuzuschlagen, um dort
attraktive Platze, Spiel- und Aufenthaltsflichen und breite Ubergédnge zu
schaffen.

Die Kreuzung Am Neckartor / Cannstatter Stral’e wird als unterirdischer Knoten
ausgebildet. Die Heilmannstralle wird abgehéangt und dient zukinftig nur noch der
ErschlieBung des neuen Wohnquartiers am Schlossgarten. Mit einer leichten
Tieferlegung der Cannstatter Stral’e kann die stérende Zasur zwischen Mittlerem
und Unterem Schlossgarten tberbrickt werden.

Die weiteren Knotenpunkte am Osterreichischen Platz Wilhelmsplatz,
Charlottenplatz, Gebhard-Mdller-Platz und Neckartor werden als einfache
Kreuzungen ausgebildet, teilweise mit Ergédnzung einer zusatzlichen Abbiegespur.

Die UnterfiUhrung an der Planie als Kurzschluss des City-Ringes soll zunachst zur
Entlastung des Verkehrs im Bereich der Konrad-Adenauer-Stral’e beibehalten
werden. Langfristig ist jedoch eine SchlieBung des Tunnels in dem stadtebaulich
sensiblen Bereich zwischen Altem und Neuen Schloss anzustreben.

Die Verkehrsfuihrung der Schillerstralle tber den Arnulf-Klett-Platz vor dem

VERKEHRSKONZEPT/

Hauptbahnhof wird fir den MIV zukinftig geschlossen und nur noch fur Busse
und Taxen sowie den Anliegerverkehr zuldssig sein. Am 06stlichen Ausgang des
neuen Bahnhofs am Planetarium wird ein Mobility-Hub angeboten, der einen
Umstieg auf alternative Verkehrsmittel und Sharing-Angebote erméglicht. Weitere
Mobilitats-Hubs werden zur starkeren Vernetzung am Marienplatz, Charlottenplatz
und am Neckartor angeboten.

ur Entlastung des Verkehrs wird zukiinftig eine deutlich Starkung des FulRigéanger-
und Radverkehrs angestrebt. Auf der gesamten Lange der Stralle werden breite
Gehwege beidseitig der Fahrbahn angeboten. Zusatzlich soll mit einer Steigerung
der Aufenthaltsqualitat entlang der Strale die Attraktivitdt des Ooffentlichen
Raumes erhdht werden. Fir die Verbesserung des Radverkehrs wird ab dem
Osterreichischen Platz die Hauptradroute 1 auf der Nordseite parallel zur B14 bis
zum Neckartor mit einer Breite von 4m gefuhrt. Ein Grunstreifen mit einer
begleitenden Baumreihe trennt Geh- und Radwege von der Fahrbahn ab. Ab hier
wird getrennt der Flanierwege im Schlossgarten ein eigener Radweg entlang der
neuen Bebauung gefuhrt, der an das Radwegenetz am Schwanenplatztunnel
anschlieft. In diese Hauptradroute minden die weiteren Radrouten 3 am
Wilhelmsplatz, die Radroute 2 am Charlottenplatz (Ulrichstrale) und die Radroute
4 am Gebhard-Mdller-Platz ein.

Die neue Fuhrung der Hauptradroute 1 erweitert die Kapazitat und den Komfort
fur den Radverkehr deutlich. Durch die bessere Vernetzung einzelnen
Hauptradrouten untereinander wird es auch Pendlern aus den Vororten Vaihingen,
Kaltental und Bad Cannstatt méglich, Innenstadtziele komfortabel zu erreichen.
Mit der Einrichtung eines ,kleinen inneren Rings" mit Radfahrstreifen ergeben sich
gunstige Zuganglichkeiten zu allen wichtigen Zielen der Innenstadt. Mit dem
neuen Angebot ist die angestrebte Verdoppelung des Radanteils mdglich.

Der OPNV verfiigt mit der U-Bahn-Trasse entlang der B14 bereits (iber ein
attraktives Angebot. Fur den zuséatzlichen Bedarf sind mehrere Ringlinien an
elektrisch angetriebenen, langfristig autonom fahrenden Bussen dem sog.
,City-Bus® vorgesehen, die sich auf dem City-Ring mit einem Kurzschluss der
Achse vor dem Hauptbahnhof bewegen. Eine Anbindung des neuen
Wohnquartiers am Schlossgarten und ein Ringschluss nach Siden bis zum
Erwin-Schoéttle-Platz und Westen Uber die Rotebihlstralle sind vorgesehen.
Dieser soll zukunftig ein kostenfreies Verkehrsmittel fur kurze Strecken mit einer
engen Taktung und kurzen Haltestellenabstanden innerhalb der City darstellen.
Das zusatzliche Angebot ermdéglicht im Abschnitt der B 14 bis zu 10.000
zuséatzliche Personenfahrten pro Tag und Richtung.

Um eine nachhaltige Reduzierung des Verkehrsaufkommens zu erzielen, missen
den Pendlern der Stuttgarter Stadtbezirke auf den Fildern und am Neckar sowie
des weiteren Umlandes attraktive Angebote geschaffen werden zur Anbindung der
S- und U-Bahnen, die aulRerhalb des B14-Korridors liegen. S-Bahn- und
U-Bahn-Netze sowie die P+R- und B+R Angebote mussen verdichtet und weiter
im Umland erganzt werden, in Verbindung mit der Einrichtung von Mobilitats-Hubs
mit alternativen Verkehrsmitteln und Sharing-Angeboten, um einen Umstieg in den
OPNV am Stadtrand zu starken.

Insgesamt ist das Verkehrskonzept flexibel nutzbar und kann durch veranderte
Zuordnung von Verkehrsflachen auch Veranderungen der Mobilitdtsentwicklung
folgen, wenn beispielsweise in der Zukunft die zweite Fahrspur der B 14 dem
OPNV oder alternativen Verkehrsmitteln vorbehalten wird.

MOBILITATS-HUB
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MOBILITATS-HUB

Mit dem neuen Ausgang des Bahnhofs erhédlt der
Gebhard-Muller-Platz eine wichtige Funktion als Mobilitats-HUB fur
einen Umstieg von den Fernzigen wie auch der U-Bahn auf
alternative Verkehrsmittel. Diese werden auf dem Platz mit Bus- und
Taxihaltestelle  sowie im benachbarten Gebéaude mit
Sharing-Diensten fur E-Bikes, E- Scooter etc. und Car-Sharing
vereint. Auch die beiden Ringe des neuen ,City-Buses” treffen sich
hier am Platz. Zwei dichte Baumhaine des Klimawaldes schaffen
einen griinen Filter des urbanen Platzes und einen Ubergang zum
angrenzenden  Mittleren  Schlossgarten. Wasserspiele und
AuRenbewirtungsflaiche der Gastronomie tragen zu einer Belebung
des Platzes bei.

Die Gestaltung der doppel- und einreihigen Baumpflanzungen mit
breiten Grunstreifen wird in diesem Abschnitt fortgefihrt. Eine
Mischflache vor den Gebauden auf der Ostseite mit Anbindungen an
die Strale dient der ErschlieBung der Hauser und Vorfahrt des
Hotels aber auch als breiter Gehweg fur FulRgénger.

Am Neckartor bildet ein Neubau als stadtischer Blickpunkt den
Abschluss der oberirdischen Achse der B14. Hier verschwenkt die
Fahrbahn wungeféahr in ihrem heutigen Verlauf neben dem
Nesenbach-Kanal in einen Tunnel. Die Platzflache wird mit einer
Reduzierung der  Fahrspuren, neuer  Gestaltung und
Baumpflanzungen aufgewertet und zum Schlossgarten hin gedéffnet.
Die Querungsmdglichkeiten von der Neckarstralle fur FulRganger
und Radfahrer werden erleichtert.




WOHNEN AM PARK

WOHNEN AM PARK

Durch die unterirdische Verlegung der Cannstatter Stralle vom Neckartor bis zum
Schwanenplatztunnel kann das Quartier nordwestlich der Neckarstralle im
gesamten neu entwickelt werden. Bislang von der Verkehrsschneise der B14
durch Larm und Abgase beeintrachtig und vom Schlossgarten als uniberwindbare
Barriere abgetrennt, ermdglicht sich nun die Chance der Offnung des Quertiers
auf ganzer Léange zum Schlossgarten hin. Auf der Uberdeckelung der B14 wird ein
neues innerstadtisches  Wohnquartier mit  alternativen = Wohnformen,
Baugemeinschaften und Generationenwohnen und der notwendigen Infrastruktur
und Gemeinschaftseinrichtungen geschaffen. Die kammartige Baustruktur 6ffnet
sich zum Park hin. Auch die angrenzenden Flachen werden im Sinne der neuen
Wohnraumnutzung entwickelt. Mehrere Griinziige mit Spielangeboten schaffen
eine groRzigige Anbindung und Durchwegung vom Schlossgarten bis zur
Neckarstrale und zu dem weiter Ostlich angrenzenden Stadtteil und den
stadtebaulichen Entwicklungen am Stéckachplatz und EnBW-Areal.

Die ErschlieBung ist Uber eine Verlangerung der Reitzensteinstralle mit
Anbindung Uber die HeilmannstraBe zum neuen Quartiersplatz an die
NeckarstraRe. Der neue ,City-Bus® Ubernimmt eine nachhaltige interne
ErschlieBung des gesamten Viertels und neben der U-Bahn die Anbindung zum
Gebhard-Mduller-Platz.
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