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Kurzfassung des Berichts

Fur das Sanierungsgebiet Stuttgart 29 -Stockach- ist die Aufwertung des Stdckachplatzes
ein grofRes Sanierungsziel. Hierzu wurde ein nichtoffener Planungswettbewerb durchge-
fuhrt, den das Buro Jetter Landschaftsarchitekten fir sich entscheiden konnte. Die Platz-
gestaltung des Zweitplatzierten sah eine gréRRere Platzflache vor, indem die Fahrspuren
der Stadtbahn sowie des motorisierten Individualverkehrs (im Weiteren: MIV) zusammen-
gelegt wurden, damit der Platz mehr Aufenthaltsqualitat erhalt. Dieser Vorschlag sollte auf
seine Machbarkeit untersucht werden. Der Bericht vom beauftragten Biro brenner Ber-
nard wurde am 10. Marz 2017 dem Ausschuss fur Technik und Umwelt vorgestellt. Eine
grundsatzliche Machbarkeit des Vorschlags wurde festgestellt, der Bericht war jedoch
noch nicht konkret genug. Dies wird mit vorliegendem Bericht nachgeholt.

Die beteiligten Fachamter sowie die SSB waren sich bei der Vorstellung des Zwischenbe-
richts einig, dass flr einige dargestellte Problempunkte keine technischen Losungen ge-
funden werden kdnnen, z. B. wenn ein Millfahrzeug die gemeinsame Fahrbahn blockiert.
Die SSB betonte, dass der Stéckachplatz einer ihrer wichtigsten Knotenpunkte im Netz
sei und auch bei Storfallen als Wendemdglichkeit genutzt werden kann.

Die Untersuchung des Verkehrsingenieursbtros brenner Bernard kommt zum Schluss,
dass zwar ein leistungsfahiger Verkaufsablauf gelingen kann, dieser jedoch mit hohem
gestalterischen, bau- und steuerungstechnischen Aufwand verbunden ist. Zudem lasse
es sich nicht vollstandig ausschlieRen, dass es zu Blockaden fir den SSB-Betrieb kom-
men kann. Technische Losungen reagieren fur plotzlich auftretende Storfalle zu langsam,
die Leistungsfahigkeit wird somit verringert. Die SSB betont, dass gerade dieser Aspekt
hinsichtlich anderer Zielsetzungen der Stadt (Umstieg auf OPNV) vermieden werden soll-
te.
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Sofern der SSB-Stadtbahnbetrieb keine Verschlechterung der aktuellen Situation erlaubt,
ist die Idee der erweiterten Platzgestaltung nicht moglich.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
keine

Vorliegende Anfragen/Antrage:
keine

Erledigte Anfragen/Antrage:
keine

Peter Patzold
Burgermeister

Anlagen

Anlage 1: Ausfuhrliche Begrinung
Anlage 2: Ergebnis ergéanzende Verkehrsuntersuchung
Anlage 3: Stdckachplatz Wettbewerbsentwurf
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Anlage 1 zu GRDrs 1423/2019
Ausfuhrliche Begrindung

Fur das Sanierungsgebiet Stuttgart 29 -Stockach- ist ein grof3es Sanierungsziel die Auf-
wertung des Stéckachplatzes. Hierzu wurde 2015 ein nichtoffener Planungswettbewerb
durchgefihrt, den das Buro Jetter Landschaftsarchitekten (in Arbeitsgemeinschaft mit
harris + kurrle fur den Entwurf der HackstralRe 2) fir sich entscheiden konnte. Die Platz-
gestaltung orientiert sich an den jetzigen Gegebenheiten bei welchen die Hanglage erleb-
bar gemacht wird.

Die Platzgestaltung des Zweitplatzierten sah eine grof3ere Platzflache vor, in dem die
Fahrspuren der Stadtbahn sowie des motorisierten Individualverkehrs zusammengelegt
wurden, damit der Platz mehr Aufenthaltsqualitat erhalt.

Ein Ziel der Sanierung ist u. a. die Verringerung der Belastungen durch den Verkehr. Aus
diesem Grund sollte dieser Vorschlag auf seine Machbarkeit untersucht werden. Hierzu
wurde das Buro brenner Bernard beauftragt.

Der Bericht der Machbarkeitsstudie ,Uberprifung des Wettbewerbsentwurfs auf verkehrli-
che Machbarkeit am Knotenpunkt Stockach® wurde am 10. Marz 2017 dem Ausschuss fur
Technik und Umwelt vorgestellt. Eine grundsatzliche Machbarkeit des Vorschlags ist ge-
geben, der Bericht war jedoch noch nicht konkret genug. Auch der Bezirksbeirat Ost be-
fand am 17. Mai 2017 den vorgelegten Bericht als nicht ausreichend, um eine endgtiltige
Entscheidung zur Platzgestaltung zu treffen. Daher wurde die Verwaltung am 18. Juli
2017 vom Ausschuss fur Umwelt und Technik damit beauftragt, eine erganzende Ver-
kehrsuntersuchung durchzufiihren. Diese solle alle noch offenen Fragen beantworten und
ebenso darstellen, welche Auswirkungen es auf das weitere Umfeld des Stéckachplatzes
geben kdnnte, um dann ein endgultiges Ergebnis zu liefern, ob eine Zusammenlegung
der Fahrspuren mdglich und sinnvoll ware.

Im Frahjahr 2019 wurde das Biro brenner Bernard mit der Erarbeitung der erganzenden
Verkehrsuntersuchung betraut. Im September diesen Jahres wurde das Zwischenergeb-
nis dieser Untersuchung den beteiligten Fachamtern sowie der SSB vorgestellt. Die betei-
ligten Fach&mter sowie die SSB brachten begriindete Bedenken vor. Zudem beméangel-
ten sie, dass die Machbarkeitsuntersuchung nicht geeignet sei, die Frage nach der Zu-
sammenlegung der Fahrspuren endgultig zu klaren, da die Verkehrsablaufe innerhalb des
Knotenpunktes nicht mit Hilfe einer Verkehrssimulation dargestellt werden kénnten. Ein
Beispiel sei etwa, dass Liefer- oder Mullfahrzeuge die Fahrbahn blockieren - dies sei zwar
nur flr eine Uberschaubare Zeit der Fall, doch fir die enge Taktung der Stadtbahn wirde
das fur sehr viele Bahnen Verspéatungen bedeuten, da der zwischengeschaltete MIV die
Ruckstaulage nicht rechtzeitig erkennen wirde, auf die Fahrbahn fahrt und es somit zu
erheblichem Ruckstau kommen kann. Der Verkehrsfluss am Knotenpunkt Stockachplatz
ware somit fur lAngere Zeit gestort. Das gleiche Problem besteht bei langsamen Fahrzeu-
gen wie etwa Kehrmaschinen, Radfahrern oder grof3en LKWs. Die vorgeschlagene L6-
sung der Fahrzeugdetektion, die die Freigabe der Fahrzeuge aus der Neckarstral3e un-
terbindet, ist fehleranfallig.

Ebenso ist ein Storfall moglich, bei dem die Stadtbahnen ,auf der freien Strecke“ am
Stockachplatz wenden, etwa wenn die Weiterfahrt Richtung Innenstadt/Hauptbahnhof
nicht moglich ist. In einer solchen Situation ware die Zufahrt mehrere Minuten durch die
Stadtbahn blockiert, ein erheblicher Riuickstau des MIV ist die Folge.

Hinsichtlich der Querung der Ful3génger Uber die Hackstral3e gibt es ebenfalls einige Be-
denken: eine Uberbreite Furt, wie es im Bericht vorgeschlagen wird, verhindert dennoch
kein wildes Queren. Diesem misste mit entsprechenden Malinahmen begegnet werden
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(etwa der Pflanzung von Hecken oder der Errichtung von Absperrgittern), dies steht aller-
dings der Idee des offenen Platzes entgegen.

Der Gefahrdung, dass Zweiradfahrer beim Abbiegen auf die Hackstral3e in den Gleisbe-
reich rutschen und stlirzen kénnen, wurde mit dem Vorschlag begegnet, die Fahrbahn
seitlich der Gleise um 2 m zu verbreitern, allerdings stellt sich die Frage, ob der dann re-
sultierende geringe Gewinn an Aufenthaltsflache im Vergleich zu heute ausreicht, um die
grundlegenden Ziele des Entwurfs hinsichtlich der Platzgestaltung zu erreichen.

Fur all die benannten Probleme konnte keine technische Losung gefunden werden.

Die SSB betont, dass der Stockachplatz einer ihrer wichtigsten Knotenpunkte im Netz ist
und der OPNV gerade hinsichtlich der Verkehrswende leistungsfahig und attraktiv bleiben
muss.

Blro brenner Bernard nahm die genannten Punkte mit in die Finalisierung der Untersu-
chung mit auf: Fur das Problem des Rickstaus auf weitere Haltestellen, wie etwa Karl-
Olga-Krankenhaus, kénnte mit dem Wegfall einiger Parkplatze begegnet werden, jedoch
wirden auch Behindertenstellplatze entfallen, die es an anderer Stelle zu kompensieren
gilt. Geeignete Behindertenstellplatze in unmittelbarer Nahe zum Krankenhaus zu finden
konnte sich als schwierig erweisen.

Die Untersuchung kommt zum Schluss, dass zwar ein leistungsfahiger Verkaufsablauf
gelingen kann, dieser jedoch mit hohem gestalterischen, bau- und steuerungstechnischen
Aufwand verbunden ist. Zudem lasse es sich nicht vollstandig ausschliel3en, dass es zu
Blockaden fuir den SSB-Betrieb kommen kann. Technische Losungen reagieren fir plotz-
lich auftretende Storfélle zu langsam, die Leistungsfahigkeit wird somit verringert.

Es bestinde eine Mdglichkeit, indem der Hauptverkehr durch eine tbergeordnete Ver-
kehrsfiihrung auf andere Routen verlagert wird und die Hackstral3e zum Anliegerverkehr
zugelassen wird. Der Verkehr wirde somit auf andere Stralen umgeleitet, dies hat fur die
Anwohner der jeweiligen Stral3en nachteilige Folgen.

Das Fazit der Untersuchung: sofern der SSB-Stadtbahnbetrieb keine Verschlechterung
der aktuellen Situation erlaubt, ist die Idee der erweiterten Platzgestaltung nicht méglich.
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