Neuer Stadtteil Rosenstein am Park

Stellungnahme des Verschénerungsvereins Stuttgart
zur weiteren landschaftlich-stidtebaulichen Planung

I

Der Umbau des Stuttgarter Hauptbahnhofs zu einem Durchgangsbahnhof und die damit
mogliche Verwendung des Bahngelandes fiir Dienstleistungen, Wohnungen, Gewerbe und
innerstadtisches Griin ist zweifellos eine Jahrhundert-Chance. Es konnen neue Arbeitsplatze und
Wohnungen durch Umnutzung bereits befestigter Flachen geschaffen werden.

Das durch die Mafdnahme Stuttgart 21 zur Verfligung stehende stadtebauliche
Entwicklungsgebiet war vor dem Bau der Bahn (mit Ausnahme der Reiterkaserne) Park, Acker-
und Wiesenflache. Es war die Talaue von Nesenbach und Stérzbach, die sich nach der Enge des
Talkessels zum Neckar hin deutlich verbreitert. Sie hat fiir die Durchliiftung der Stadt eine
wichtige Funktion

Der Verschonerungsverein ist daher der Ansicht, dass dieses Gebiet, sowohl wegen seiner
wichtigen stidtebaulichen und stadtklimatischen Bedeutung nicht voll geschlossen und
bis an seine Grenzen hin bebaut werden darf.

Talaue

Die Herausnahme der Gleisanlagen ist eine einmalige Chance, die Stuttgarter Park- und
Gartenlandschaft im Sinne einer stadtraumlichen Erweiterung der Talaue mit offenem
Nesenbach weiterzuentwickeln. Sie ist in den bisherigen Uberlegungen noch nicht geniigend
bearbeitet worden.

Topographie, Landschaftsgestaltung, Stadtklima

Bei den weiteren Uberlegungen miissen die Belange der Landschaftsgestaltung und des
Stadtklimas ein wichtiger Programmpunkt werden. Dazu gehoren:

- Im Innenstadtbereich die deutliche Ausweitung der Parkanlagen des Griinen U und deren
Vernetzung mit dem Entwicklungsgebiet

- Die Wegnahme der Bahndimme zur Offnung des Talraumes.

- Die sorgfaltige Auseinandersetzung mit dem Buch: Joseph Klegraf (Hrsg.) ,Der Stuttgarter
Gleisbogen*“ Kramer Verlag Stuttgart 2014

- Die Schaffung weiterer Griilnverbindungen zu den Hangen im Sinne grof3ziigiger
Talquerungen.

- Wiederbelebung und Neuschaffung der zahlreichen fiir Stuttgart charakteristischen
Sichtbeziehungen zum Park und vom Park zur Stadt und zum Kappelberg.

- Die behutsame Anndherung der Stadt an den Rosensteinpark und damit an das Neckartal.

- Die Neuanlage der im Laufe der Zeit abgangigen Platanenallee und der Schutz bzw. der
gleichwertige Ersatz des Baumbestandes entsprechend den Uberlegungen von Trojan und
Schmelzer.

- Die angemessene Beriicksichtigung klimatischer und dkologischer Belange.

- Die Umformung der Bahntopographie in eine urbane Topographie.

- Integration der Ausgleichsflachen aus dem Bahnprojekt und dem Stadtebauprojekt in die
Parklandschaft, so dass eine neue landschaftliche Einheit entsteht.

- Erarbeitung eines ,Stadtebaulichen Rahmenplans“ zur Klimaanpassung beziiglich Hitze und

Starkregen

- Schaffung groRRziigiger Uberquerungsmoglichkeiten der B14 als begriinte Teiliiberdeckelungen,

die den Stuttgarter Osten mit dem Schlof3garten verbinden.
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Im einzelnen geben wir dazu die nachfolgenden Anregungen
Schlofsgarten

Im Mittleren Schlof3garten entstehen durch den Bahnbau erhebliche Eingriffe in den
Baumbestand und durch die Oberlichter ein vollig neues Erscheinungsbild. Dies erfordert eine
neue Oberflachen- und Parkgestaltung mit allerhéchstem Gestaltungsanspruch.

Der Obere Schlof3garten muss mindestens entsprechend seiner fritheren Grof3e (Thouret-Plan)
in das Bahngeldnde hinein erweitert werden.

Westentaschenparks

Bei der stadtebaulichen Entwicklung muss neben der Parkerweiterung und -Gestaltung auch ein
Konzept von kleinen Parkanlagen in den Quartieren stattfinden. Das Griin muss zum Biirger
kommen einschliefilich des erlebbaren Wassers!

Bahnhofsumfeld

Das unmittelbare Umfeld um die Bahnhofsausgénge ist so zu gestalten, dass dem Ankommenden
der Eindruck und die Stimmung vermittelt wird, in eine Stadt zu kommen, in der Baume und
Vegetation eine wichtige, stadtbildpragende Rolle haben. Dazu wird vorgeschlagen, den auch
den Park belastenden Fahrverkehr zu reduzieren. Die Verkehrsaufkommen auf der
Schillerstrafde sollte deutlich reduziert werden und als Bus- und Taxispur benutzt werden
konnen.

Der Siidausgang der grof3en Schalterhalle muss ein Ausgang in den Park sein. Die neu
entstehenden Ostausgdnge sollten auf einen baumbestandenen Platz miinden. Von diesem Platz
aus kann eine eigenstandige, nicht den Verkehr begleitende Allee, zu einem Platz fiihren, der als
Verteiler flir weiterflihrende Wege und Alleen dient.

Neugestaltung der Topographie

Flir die Ausweitung der Schlofdgartenanlagen und des Rosensteinparks, insbesondere aber fiir
die Neuanlage der Platanenallee, enthilt der Vorschlag Trojan, Trojan und Neu / Brigitte
Schmelzer gute Beitrdge. Die Topographie von Park und neuem Stadtteil ist in moglichst
natiirlicher und selbstverstandlicher Weise neu zu formulieren. Sie sollte ausreichend und in
alle Richtungen vernetzte ,kinderwagengerechte” Verbindungswege aufweisen. Die neue
Topographie ist dann unverdnderlicher Ausgangspunkt fiir alle weiteren stadtebaulichen und
landschaftlichen Planungen.

Paketpostamt

Eine Bebauung bis in die hinterste Ecke des Paketpostamtes muss absolut ausgeschlossen
werden. Eine frither vorhandene, jetzt wieder mogliche Sichtbeziehung vom Schlofd Rosenstein
und zur Stadt ist so wichtig, dass eine, wenn auch zeitweise und wirtschaftlich vielleicht
wiinschenswerte Nutzung der von der Post nicht mehr benétigten Gebaude absolut
ausgeschlossen werden muss. Das ehemalige Paketpostamt ist abzubrechen. Stadt und Land
haben hierfiir die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen. In Erwerbsverhandlungen ist
umgehend einzutreten.



Bad- und Kulturpark Rosenstein

Bad Cannstatt hat eine alte Badkultur die wieder aufleben konnte, zumal der Anteil der dlteren
Bevolkerung zunimmt. Es sollte bei der Planung des Rosensteinviertels gepriift werden, ob das
Leutzebad in die neu gestaltete Landschaft des Gebietes B verlagert und integriert werden
konnte.

Griinfldchen und Wege

Die durch den Wegfall der Bahnanlagen im Anschluss des Feuerbacher Tunnels und im Bereich
heutiger Nordbahnhof entstehenden Griinflichen sollen mit dem Gesamtpark nahtlos vernetzt
werden. Die Topographie im Bereich der heutigen Gleisanlagen ist behutsam zu rekonstruieren.
Diese Rekonstruktion muss aus der Sicht des Verschonerungsvereins zwingend vor allen
weiteren stidtebaulichen Uberlegungen stehen. Die Bahn-Topographie sollte so in eine urbane
Topographie transformiert werden, dass eine Vernetzung mit den umliegenden Bereichen in
allen Richtungen moglich ist; eine Frau oder ein Mann mit Kinderwagen sollten alle Wege ohne
Probleme befahren kénnen (Kinderwagen-Kriterium).

Flir die Vernetzung des dichter bebauten Entwicklungsgebietes mit dem Park und der Stadt
sollte ein System von Alleestrafden und Wegen entwickelt werden, das alle wichtigen
Talquerverbindungen (z.B. Killesberg, Kriegsberg, Halbhohenwege Schottstrafie auf der einen,
Uhlandshohe, Haufdmannstrafde, Eugensplatz auf der anderen Talseite) aufnimmt. In dieses
System muss der Pragfriedhof eingebunden werden.

Nesenbach und Storzbach

Die Moglichkeit, den Anteil des in die Kanéle eingeleiteten sauberen Wassers der ehemaligen
Béche - Nesenbach und Storzbach - wieder frei fliefen zu lassen, sollte unbedingt genutzt
werden. Beide Bachldufe sind freizulegen und auf natiirliche Weise in die Landschaft einzufiigen.
Die urspriingliche Topographie des Storzbachtals sollte Orientierung fiir die stadtebauliche
Planung sein. Im Zweifelsfall sollte einer Rekonstruktion der natiirlichen Topographie Vorrang
vor dem Erhalt bahntechnischer Bauwerke eingeraumt werden.

Stadtklima, Dach- und Fassadenbegriinung

Bei der Realisierung des Projekts muss - angesichts des Klimawandels - auch die Dach-. und
Fassadenbegriinung eine wichtige Rolle spielen. Diese darf sich aber nicht auf einige mehr oder
weniger zufallig entstehende Gartenidyllen beschranken, sondern muss als zusammenhangende
begriinte Stadtlandschaft entwickelt werden. Fiir das Entwicklungsgebiet ist ein Rahmenplan
zur Klimaanpassung aufzustellen. Im Plangebiet sollen Griindacher den Vorrang vor
Photovoltaikanlagen haben. Photovoltaikanlagen werden tagstiber sehr heif3 - bis zu ca. 65 °C -
und verstdrken so die Hitzebelastung. Griindacher kénnen Regenwasser aufnehmen und
verdunsten, sie sind deshalb vergleichsweise kiihl und entlasten auch die Abwasserkanaile.

Griinordnungsplan

Die Aufstellung eines qualifizierten Griinordnungsplanes nach gestalterischen und 6kologischen
Gesichtspunkten muss frithzeitig, vor oder mit Beginn der stadtebaulichen Planung erfolgen.
Dabei ist zu priifen ob und wieweit die Ausgleichsflichen aus dem Projekt Stuttgart 21 und dem
Stadtebauprojekt (ca.4 ha) sinnvoll in das Parkkonzept integriert werden kdnnen und welche
Ersatzmoglichkeiten ggf. an anderer geeigneter Stelle in Betracht kommen kénnen.



Baumpflanzungen

Baumpflanzungen sollen so frith wie moéglich, schon vor Erstellung der Hochbauten erfolgen, wie
dies zu Zeiten Lennes 1857 in Berlin erfolgt ist und wie von Thouret im Generalbebauungsplan
von 1818 bereits geplant wurde. So kdnnen z.B. nach Herausnahme der Gleisanlagen als erster
Schritt der stddtebaulichen Entwicklung, noch vor Beginn der Hochbauarbeiten, als besonders
spektakuldare Mafdnahme der Stadt mehrere tausend Baume - z.B. Kastanien - gepflanzt werden.

Technische Bauwerke, Uberwerfungsbauwerk

Die Detailbearbeitung der technischen Bauwerke, Briicken, Unterfiihrungen, insbesondere der
Be- und Entliiftungsanlagen erfordert hochsten Qualitdtsanspruch. Hierbei sollten vorwiegend
[andschaftsgartnerische Gestaltungsmittel entsprechend der Stuttgarter Tradition eingesetzt
werden.

Technische Bauwerke sind behutsam in die Topographie und Umgebung einzufiigen und mehr
mit landschaftsgartnerischen als mit technischen Mitteln zu gestalten.

Es ist zu priifen, ob Teile des Uberwerfungsbauwerks sinnvoll in ein Landschaftskonzept
eingefiigt werden konnen, in diesem Zusammenhang ist ein Ideenwettbewerb durchzufiihren.
Anschliefsend ist die Machbarkeit der Losungen zu priifen.

Gdubahn

Die 1878 eroffnete Gaubahntrasse besitzt einen ihrer schonsten Abschnitte im Stadtbereich von
Stuttgart. Zunachst vom Hauptbahnhof kommend nach Norden bis nahe an den Rosensteinpark
vorstofiend, dann in einer Kehre nach Stiden umschwenkend, windet sich die Gdubahn langs der
Hange des halben Stuttgarter Talkessels, iiber Dimme und Einschnitte, in Tunnels und tiber
Briicken in stetiger Steigung, hinauf nach Siiden auf die Filder. Fiir die Bahnreisenden ist die
Fahrt durch Villenviertel und Walder mit immer wieder wechselnden Ausblicken auf die Stadt
und ihre Landschaft ein reizvolles Erlebnis. Diese einmalige Panoramastrecke stellt nicht nur ein
bedeutendes technisches Baudenkmal dar, sondern ist eine der Besonderheiten Stuttgarts. Diese
im Eigentum der Stadt befindliche Trasse gilt es dauerhaft zu erhalten.

Erforderlich sind daher rechtzeitige Uberlegungen iiber die Art und Weise einer kiinftigen, an
der heutigen Funktion sich orientierenden Nutzung dieser Strecke. Aus unserer Sicht miissen die
Gleise weiter genutzt werden. Der Vorstof3 der Region Stuttgart wird begriifdt. Die sich daraus
ergebenden Randbedingungen fiir die stadtebauliche Entwicklung des Teilgebiet C sind zu
beachten.

Schlussbemerkung

Die bei der Bedeutung des griinen Erscheinungsbildes unserer Stadt wichtigen Belange der
Garten- und Parkgestaltung sollte man im weiteren Verfahren nicht nur von stadtebaulichen
Entwicklungsmoglichkeiten sondern von den stddtebaulichen und landschaftsplanerischen
Entwicklungsmoglichkeiten sprechen.

Wenn bei einer solchen Jahrhundertchance wie dem Unternehmen Stuttgart 21 die
Weiterentwicklung der Stuttgarter Garten- und Parklandschaft ein wichtiger Programmpunkt
wird, ist dies sicher auch einer breiteren Akzeptanz des Projektes forderlich.

Der Verschonerungsverein hat im April 1994 den Weg vom Schlofd zum Schléssle erschlossen
und ausgeschildert. Damals schrieb 'Knitz' in den Stuttgarter Nachrichten: "Knitz wiirde den

Weg zum Pflichtpfad machen. Bevor einer wegziehen will, schicken wir ihn auf die Griin-Tour.
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Wetten, dafd der dableibt? Und bevor einer nicht mindestens dreimal die Stadt auf diese Weise
erwandert hat, kann er nicht Stadtrat werden.

Zum noch besseren Kennenlernen der Stadt- und Parklandschaft laden wir alle Beteiligten zu
einem Ausflug vom Schlof3 zum Schldssle und wieder zuriick ans Schlof3 ein.

Verschonerungsverein
Stuttgart

STAND 21.9.2016



